Sole 24 Ore Rapporti

09-SET-2008 Estratto da pag. 1

AltﬂLOMaIIED_l]

«Il mio obiettivo
¢ avere 14 miliardi
_ per il triennio»

Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti

J1Sud hablsogno di opere»

Entro il 2012 saranno completati i lavori sulla Salerno-Reggio Calabria

INTERVISTA

IL RAPPORTO CON I PRIVATI
«Da Abi, Anci e Agi

ho trovato disponibilita
sia al partenariato

sia al project financing»

DOVE ERAVAMO RIMASTI
«L’autostrada Tirrenica
e il Ponte sullo Stretto
rientrano nell’agenda

Il Ministro. Altel 0 Matteoliénatoa
Cecina (Livorno) '8 settembre 1940

di Giorgio Santilli

9 aspettativa di 14 miliardi
L per il prossimo triennio
nelle tabelle della Finan-
ziaria, condettagliato rapportoin-
viato allEconomia sui fabbisogni
di cassa. ll rinnovo di tutte le inte-
sc generali quadro con le Regioni.
La proposta, che sard avanzata al
prossimo Consiglio dei ministri
Ue, di inserire subito i porti medi-
terranei nell’aggiornamento del
piano Ten (Trans-European
Networks). E, ancora, le priorita
alle emergenze del trasporto
pubbliconellecittaedel traspor-
to merci. Sono alcune delle novi-
ta che annuncia Altero Matteoli
in questa intervista. «L’obiettivo
che misono prefisso - dice il mini-
stro delle Infrastrutture - & che
questa legislatura non si limiti a
disegnare programmi, ma avviii
cantieri e completi anche opere
e progetti. La possibilita di farlo
¢'¢,anche coinvolgendoi privati,
L'allegato infrastrutture al Dpef
lo conferman.
Ministro Matteoli, questa par-

tecipazione deiprivatialleinfra-
strutture non rischia di diventa-
re un alibi per non stanziare ri-
sorse pubbliche?

Occorre grande chiarezza sulle
risorse pubbliche e private. Lo ab-
biamo scrittonel Dpef: peril trien-
nio occorrono 44 miliardi di cui g
miliardi dagarantire confondi del-
lalegge obicttivo ¢ 30 da privati e
fondi Uc.

Lei quindi si aspetta questi
14 miliardi nelle tabelle della
Finanziaria.

Cosi ¢ scritto nel Dpef, che &
frutto della collaborazione con il
ministero dell’Economia. Per me
¢ un documento che fa testo. Mi
aspetto abbhia un seguito cocrente.

Mistadicendo che noncisa-
ranno problemi ad avere que-
ste risorse nelle tabelle della
Finanziaria?

Problemi ¢i sono ¢ sono sotto
gli occhi di tutti. Devo dire perd
che il rapporto fra me ¢ it mini-
stro Tremonti ¢ improntato alla
massimacorrettezza ¢ chiarezza,
Nonmiha certo nascostole diffi-
colti del bilancio pubblico: non
cisonorisorse perle infrastruttu-

dei cantieri prioritari»

re, mihadetto. Oracistiamolavo-
rando. Ma non ci sono solo gli
aspetti finanziari.

Qualialtri?

Ilsecondo obiettivo é riattivare
le opere bloccate dal precedente
Governo. Nonlo dico per volonta
di rivineita né per continuare a ri-
badiregli crrori delle scelte strate-
giche fatte da Prodi. Lo dico per-
ché questa paralisi rende tutto pitn
difficile, oggi.

Immagino che si riferisca a

Tav, Ponte sullo stretto, 'auto-
strada Tirrenica.

Mi riferisco alle opere su cui
¢'eralascelta politicy, legittima, di
accantonarle. Tirrenicac Ponteso-
nocsempi evidentic

C’& un terzo punto in questa
suascalettadipriorita?

Sy, il rapporto con le Regioni.
Dobbiamo farne un punto di for-
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za. E lo strumento per produrre
questolo abbiamoindividuatonel-
le intese generali quadro. E un ag-
glornamento di quanto era stato
fatto dal Governo Berlusconi nel

periodo 2002-2006. Ma costitui-
scono atti fondamentali perché
sotto quei documenti non ¢'é solo
la firme dei mindstri delle Infra-
strutture ¢ del’Ambiente, ma an-
che quelledel presidente dellaRe-
gione e del presidente del Consi-
glio. Ne abbiamo firmate quattro,
oraprocediamo conlealtre,

Infine immagino ci sia il rap-
portoconiprivati.

Esatto. Ho detto che con Tre-
monti ¢'¢ un rapporto di grande
onestd intellettuale. Per questo
nonvoglio darel'ideache agpettia-
mo passivamente le risorse pub-
bliche. Ho gid incontrato Abi, An-
ce, Agi cho trovato grande dispo-
nibilita sia alla formula del parte-
nariato puhblico-privato sia a
quelladel project financing, acon-
dizione che diamo certezzaditem-
piediregole. lcodice degliappal-
ti che abbiamo varato va certa-
mente in quella direzione, conti-
nuiamo alavorarei. Poi ¢'¢ la Ban-
caeuropea investimenti, Saroil 12
ottobre a Lussemburgo proprio
per parlare di questo.

Ministro, torniamo al fronte
delle risorse pubbliche, per un
attimo. Abbiamo detto che il
fabbisogno triennale & dil4 mi-
liardi. E per la cassa, che resta
sempre il vero problema?

Perla cassa abbiamo fatto uno
straordinario lavoro con la co-
struzione di un quadro fonti/im-
pieghi opera per opera. Abbia-
momandato anche questo docu-
mento al ministero dell’Econo-
mia, inmodo daavere un quadro
preciso e condiviso dei tiraggi di
cassa previsti ¢ delle csigenze fi-
nanziaric che ne conseguono,
canticre per cantiere.

C’é una specifica questio-
ne meridionale per le infra-
strutture?

Ormai tutti concordano che lo
sviluppo economico per il Sud
passaattraversolosviluppodelle
infrastrutture, Dobbiamo mette-
reilMezzogiornoingradodicor-
rere. Holcttola posizione delsot-

tosegretario Castelli che chiede
che anche il Sud paghi i pedaggi.
Io concordo, ma penso che que-
sta debba accadere via via che
avrannounadeguatolivelloinfra-
strutturale. I siciliani gii pagano
il pedaggio sulle loro autostrade.
Quando sari completatala Saler-
no-Reggio Calabria,anche lisido-
vrapagare il pedaggio. Devo, pe-
10, sottolineare che con la legge
obiettivo, nel periodo 2001-2000,
sié fatto un salto di qualita: il 31%
delleopere cantierate eralocaliz-
zatoal Sud quandoin passato que-
sto dato non aveva mai superato
il7per cento. Anche per il Sudl'al-
legato infrastrutture del Dpef di-
ce chiaramente quali opere do-
vranno essere completate entro
il2012,a partire dalla Salerno-Reg-
gio Calabria per cui stiamo ten-
tando dirisolvereiproblemi pre-
sentinellaparte calabrese.

Scusi se insisto sulle risorse:
per il Sud pud venire in aiuto il
riordino complessivo del Fas

(Fondo per le aree sottoutiliz-
zate, ndr) che state studiando
con il ministero dello Sviluppo
economico?

Anche in questo senso dicevo
che ormai mi pare passata I'idea
sviluppo economico uguale in-
frastrutture. Sara il Cipe adecide-
re.Intanto dico che bisogna con-
fermare tuttc le risorse che ciso-
nogid. Il quadro finanziariodella
legge obiettivo e del programma
dclle infrastrutture strategiche
non parte da zero: dice che dei
134 miliardi necessari 6o ci sono
gid Bene, quellinon sitoccano.

Cambiamo tema. Oltre alle
infrastrutture, quali sono le
emergenze del settore dei tra-
sporti?

Sono due: il trasporto nelle
areeurbanc eiltrasporto merci.

Partiamo dal trasporto pub-
blicolocale.

Qui sta per accadere qualcosa
di straordinario che io non so se
noisaremoingradodifronteggia-
re.Isalari oggettivamente bassie
Paumento del prezzo del petro-
lio porteranno moltissimi ad ab-
bandonare 'auto e ausarcimez-
zi pubblici anche per andare ala-
voro. Lo avevamo auspicato per
un fatto ambientale. invece avre-

mounassaltoal trasporto pubbli-
coche oggi e del tuttoinsufficien-
tee non e capace di dare risposte
adeguate. Bisognaintervenire su-
bito. Avro un incontro con i Co-
muni percapirele necessita Dob-
biamo aiutarli, certamente, perd
lamialinea & anche di accentrare
poteri in una sorta di comitato
centrale che verifichi come ven-
gono spese le risorse. Sappiamo
che in passato risorsc destinate
al trasporto pubblico locale sono
andate a finanziare tutt’altro ge-
nere di spese. E sappiamo pure
che per anni abbiamo ripianato a
pié di lista i bilanci del trasporto
pubblico locale. Ora questo non
devepihaccadere. Voglio garan-
zieche questononaccada.

Parliamo ditrasporto merci.

Diciamo anzitutto quello che
tutti diciamo da tempo: la quota
dimercitrasportataper ferrovia
¢ troppo bassa e tutti i dati peg-
giorano costantemente negli ul-
timi trentaanni. Eravamo al 139,
ora siamo al ¢ per cento. Tutti i
dati sono andati peggiorando, a
partire daquellodei viaggia vuo-
to. Ora abbiamo l'occasione
dell’Altavelocita che libererabi-
narianche perlemerci. Certiset-
tori merceologici devono co-
minciare a viaggiare su rotaia.
Nonpenso certo alle derrate ali-
mentari, ma si pud farc molto in
molti settori.

Come?

Nonpenalizzandol'accessoal-
le piattaformelogistiche, renden-
domeno statical’offerta, con for-
me di incentivazione e qualche
vincolo normativo che favorisca
lospostamentoversolaferrovia.
Sul lungo periodo, occorre ga-
rantireil superamentodelle criti-
cita infrastrutturali. Dal 1960 a
oggi non si é realizzato neanche
unvalico.

Poi ¢’é un problema di offer-
taanche sul lato dei Tir.

Anche qui, la frantumazione
delle imprese di trasporto & ri-
masta la stessa di 30 anni fa. In
Francia abbiamo mediamente
sei addetti per impresa, in Italia
1,8. Questo porta una sommato-
riadiinefficienze che dobbiamo
superare.

C’¢ un disegno strategico

complessivo per D'offerta
cargo?

Molti di questi problemi noi
possiamo affrontarli con una so-
luzione di tipo europeo. Faccio
Vesempio dei porti. E chiaro che
abbiamo un problema di conflit-
tualita fra porti e di eccesso di
frammentazione dell’'offerta ed
¢ chiaro che noi dobbiamo porta-
re la nostra portualita a sistema.
Ma non mi mettero certo io a di-
re quale porto deve chiudere.
Quel che io posso fare & portare
all’attenzione del prossimo Con-
siglio dei ministri Ucdei traspor-
ti, all'interno del progetto Euro-
mediterraneo, un aggiornamen-
todel piano delle reti Ten che ri-
comprenda anche i porti per af-
frontare il tema dello sviluppo
del Mediterraneo. L'aggiorna-
mento dei Ten & gia previsto per
il 2009, ma penso che 'su questo
puntosi potrebbe anticipare.

Leiha parlato anche dirifor-
madellalegge suiporti.

Si.L'obicttivo principale & arri-
varc a una vera forma di autono-
mia finanziaria, presente nella
leggeattualesoloinlineadi prin-
cipio caparole,

Per le Fs cosa hain mente? Il
piano industriale presentato
da Moretti, rimasto nel conge-
latore fra un Governo e I'altro,
deve andare avanti? E, anche
qui, con quali risorse?

ConMoretticisiamoincontra-
tipitvolte, come énormalce, cde-
vo dire che condivido in picno il
lavoro che stafacendo. Per il pia-
no faremo un incontro con il mi-
nistro Tremonti che & ’azionista
ed & competente anche sul tema
risorse.Le Fsdevono fronteggia-
re al meglio la concorrenza che
si apre con Yarrivo della societd
di Montezemolo: la concorren-
za come incentivo per migliora-
re lofferta. L'altra cosa cuitengo
molto & chele Fs siinternaziona-
lizzino di pil. In un mondo cosi
globale ci sono molte occasioni
dilavoro c di collaborazione che
sipossono creare.

Per rispondere alla concor-
renza ed essere competitivi,
non bastano i binari: ¢i voglio-
no treni nuovi,

Anche questo aspetto lo stia-
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mo vedendo. Ma voglio dire che
il mio sostegno a Moretti riguar-
da anche le battaglie che sta fa-
cendo sullanuovagaraperladit-
tadipulizia e per il licenziamen-
todilavoratoriche se nestavano
a casa ¢ facevano timbrare dai
colleghi. Le trovo due battaglie
esemplari.

E giusto, quindi, aver inter-
rottolappalto conladittadelle
pulizie.

Giustissimo. Ma ha visto in
quali condizioni viaggiano i no-
stritreni? 1 capitolati erano mo)-
to precisi, do atto a Moretti di
aver fattoun buon lavoro. Evor-
rcianche sapere se questiappal-
tatori impiegavano tutte le
5-6mila persone previste dai ca-
pitolati. Comunque, una cosa &
chiara; questa ditta se ne deve
andare e bisogna procedere con
lanuovagara.

E per i macchinisti licenzia-
ti? £ scoppiato il putiferio, co-
me eraprevedibile.

Le Fs hanno tutto il mio soste-
gno. Trovoanche immoraleque-
sto fatto. Immagino che qualcu-
no di questi sette lavoratori ab-
bia anche dei figli. cosa gli rac-
conta? Che gli altri timbravano ¢
lui stava a casa anziché andare a
lavorare?

Su Alitalia le cose cambiano
ogni giorno. Vorrei chiederle
come la vede da qui a qualche
settimana.

Dico che non possiamo salva-
re Alitalia conun piano finanzia-
rio che individua una soluzione
destinata a durare 2-3 anni. Dob-
biamo salvarla sul piano indu-
striale e questo stiamo facendo.
il piano ¢ migliorabile certamen-
te conil contributo dei sindacati,

ANSA MARK.

. ) ‘ . v
Inagenda. In alto, una vista dello Stretto di Messina dove sorgera il Ponte, voluto dai governi Berlusconi, che
dovrebbe unire la Calabria alla Sicilia. In basso a sinistra la cerimonia di inaugurazione lo scorso 23 luglio del
lotto Sicignano degli Atburni-Atena lucana dell’autostrada A3 Salerno-Reggio Calabria, ancora incompleta, in

basso a destra I'interno di un aereo-cargo che opera in un settore in fase di lancio

malastradaé quellagiusta.

Crede che il piano Alitalia e
quello di razionalizzazione de-
gliaeroporti italiani, oggi trop-
po frammentati, possano pro-
cedere dipari passo?

Certamente bisognamigliora-
re l'utilizzo degli aeroporti da
partedituttele compagnic cbiso-
gna rivedere anche i meccani-
smitariffari, Va detto che 'Enac,
intanto, su Alitalia, hagiiemana-
toil provvedimento che garanti-
sce la continuiti aziendale della
compagnia proprio in fatto di
slot e utilizzo degli scali.

L' IDENTIKIT

IMAGO FLONOMICA

MOBILITA

«I mezzi pubblici sono
insufficienti: presto
incontrerd i Comuni

per capire le necessita»

i sindaco a Orbetello

m Altero Matteolié natoa
Cecina (Li) '8 settembre 1940,
» Ragioniere, dirigente di
azienda, aderisce ad An.
Esponente dell’Msi, viene
nominato segretario
regionale per la Toscana.

» E deputatodal 1983 (IX
Legislatura) al 2006 (annoin
cuiviene eletto nel Senato).
m Alle elezioni politiche del
2001éstatoelettoalla
Camera deiDeputatinel
collegio uninominale di
Lucca perlacoalizione della
CasadelleLiberta.

= Esindacodi Orbetello{(Gr),
dal 29 maggio’06.
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